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Aizvadita gada 12. decembri Latvijas Zinatnu akadémijas (LZA) Senata zalé noritéja Pasaules Energijas padomes
Latvijas Nacionalas komitejas (PEP LNK) un LZA Fizikas un tehnisko zinatnu nodalas kopiga paplasinata séde, kas
bija veltita Latvijas "Nacionala energétikas un klimata plana 2021.-2030. gadam" (NEKP 2030) izstrades jautajumiem
un elektromobilitates attistibai pasaulé.

Ar prezentacijam uzstajas un uz klatesoso jautajumiem atbildéja AS "Latvenergo" valdes priek$sédétajs,
PEP LNK viceprezidents Aris Zigurs un Latvijas Republikas Ekonomikas ministrijas Energijas tirgus un infrastruktiras
departamenta direktors Edijs Saicans. Par Latvijas energétikas nozares nakotni, tostarp transporta sektora
dekarbonizacijas scenarijiem, diskutéja ari PEP LNK prezidents profesors Namejs Zeltins, SIA "ITERA Latvija"
prezidents, PEP LNK viceprezidents Juris Savickis, AS "Augstsprieguma tikls" valdes loceklis Gatis Junghans,
PEP LNK revidents profesors Andris Kréslins, AS "Rigas Siltums" valdes priek§sédétajs Normunds Talcis un

citi interesenti.

Par Latvijas energétiku
NEKP 2030 konteksta

Latvijas Republikas Ekonomikas ministrijas Energijas tir-
gus un infrastruktiiras departamenta direktors Edijs Saicans
prezentacija "Nacionalais energétikas un klimata plans 2021.
- 2030. gadam: energétikas izaicinajumi” skaidroja NEKP
2030 uzbuves principus un uzsvéra svarigakos pasakumus,
kas ieklauti $aja plana. NEKP 2030 ir loti komplicéts doku-
ments, kura raksturota gan energétikas nozares esosa situa-
cija, gan nakotnes perspektivas. Ta izstrades procesa nacas
meklét kompromisus, censoties saskanot politiskos mérkus ar
objektivam energétikas realijam un to dinamikas prognozém.

E. Saicans atgadinaja, ka jaunajiem mérkiem bija jabiit am-
biciozakiem par tiem, kas tika izvirziti iepriekséja plana laik-
posmam lidz 2020. gadam, lidz ar to visos planotajos pasaku-
mos bija jaievie$ princips "energoefektivitate vispirms" (energy
efficiency first). Latvijai, tapat ka citam ES dalibvalstim, nebija
lielas izveles NEKP 2030 pamatmeérku noteik$ana. Siltumni-
cefekta gazu emisiju (SEG) samazinasanas un oglekla dioksida
(CO,) piesaistes nodrosinaganas meérki ir noteikti ES tiesibu
aktos, arl energoefektivitates obligatais mérkis jauniem energi-
jas ietaupTjumiem ir noteikts saskana ar direktivajos dokumen-
tos ietverto metodi. Ta rezultata 2030. gada saisto$ais mérkis
vairak neka divas reizes parsniedz laikposmam lidz 2020. ga-
dam noteiktos raditajus. Atjaunigas energijas Ipatsvara mérki
ir japiedava pasam dalibvalstim, nemot véra obligatos atjau-
nigas energijas ipatsvara mérkus transporta un siltumapgade.

Problémas nav paredzamas vien saistiba ar ta dévéto "starp-
savienojumu merki", kas visam ES dalibvalstim ir vienads
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un Latvijai labveligs, jo Latvija gan atseviski, gan kopa ar citam
Baltijas valstim to jau ir parpildijusi vairakkartigi.

Galvenais, ka rezuméja E. Saicans, nakamaja desmitgadeé
ir energétikas "zalas domasanas" straumeé nezaudet galvu un
saglabat racionalu skatijumu uz energétikas izaugsmes teh-
niskajam, ekonomiskajam un politiskajam noteiksmém. Sava
prezentacija vin$ uzsvéra tos izaicinajumus, ar kuriem Latvi-
jas energetikai buis neizbégami jasaskaras NEKP 2030 isteno-
$anas gaita: nodoklu sistémas "zalinasana"; transporta sektora
dekarbonizacija; problémas elektroenergetikas, energoapga-
des droSuma un siltumapgades (aukstumapgades) joma.

Nodoklu "zalinasana", energoapgades
drosums un ilgtspéjigs transports

Lai ar visi minétie uzdevumi ir vienlidz nozimigi 2030. gada
energétikas un energoefektivitates mérku sasnieg$anai, tomér
dazi no tiem ir komplicétaki neka citi. Tada ir, pieméram, no-
doklu sistémas "zalinagana", kas potenciali aptver ne tikai ener-
gétikai un bavenergetikai tuvas jomas, bet ari citus tautsaimnie-
ctbas segmentus. Sobrid, NEKP 2030 realizacijas sakumpunkta,
no "zalas" ekonomikas viedokla raugoties, Latviju raksturo gan
neefektivas un realo ekonomisko ietekmi neatspogulojosas
diferencétas nodoklu likmes, gan energétikas un SEG emisiju
avotiem nepietiekami pieméroti nodoklu atvieglojumi un at-
brivojumi. Valsts nodoklu politika kopuma neveicina klimata
parmainu ierobezosSanas pasakumu istenoSanu.

Starp transporta sektora dekarbonizacijas galvenajiem
izaicinajumiem jamin novecojis autoparks, kura dominé ar
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PEP LNK prezidents profesors Namejs Zeltin3 atklaj paplasinato valdes sédi, kas veltita Latvijas "Nacionala enerdétikas un klimata plana 2021.-2030. gadam"
izstrades jautajamiem un elektromobilitates attistibai pasaule

dizeldegvielu darbinami transportlidzekli, nenozimigs AER
un elektroenergijas patérin$ transporta un loti bieza, inten-
siva privata autotransporta izmantosana. Transporta emisiju
samazinajums visa ES vésturiski ir bijis problematisks jau-
tajums. Arl Latvija alternativo degvielas veidu (tostarp sa-
spiestas un saskidrinatas dabasgazes (CNG un SDG), ka ari
elektromobilitates) izmantosana vél ir tikai sakuma stadija,
un runat par to ka nozimigu transporta sektora dekarboni-
zacijas faktoru pagaidam vél nevar. Tomér nakamaja des-
mitgadeé ir kardinali jamainas ES "spéles noteikumiem" ne
tikai autotransporta degvielas joma, bet visa autotransporta
nozareé, lai izdotos sasniegt ambiciozo 2030. gada transporta
sektora dekarbonizacijas mérki (14%) - par spiti tam, ka nav
sasniegts daudz pieticigakais 2020. gada meérkis (10%).
Elektroenergétika un energoapgades dro$uma joma refe-
rents minéja $adus svarigakos problémjautajumus: energijas
importa atkariba no tresajam valstim un generéjoso jaudu
pietiekamiba; neizmantots potencials elektroenergijas razosa-
nai no ne-emisiju tehnologijam; zema sabiedribas lidzdaliba
energijas razo$ana; ilgs atmaksasanas periods, razojot energiju
paspatérinam; neattistita Baltijas valstu savstarpéjo starpsavie-
nojumu infrastrukttra un kapacitate; energétiska nabadziba.
Svarigi atzimet, ka Latvija energoapgades dro$uma jauta-
jums nakamaja desmitgadé iegus jaunu skanéjumu, jo, lidz
ar Baltijas valstu energosistému sinhronizacijas zonu mainu
2025. gada, kardinali mainisies elektroenergétikas sektora uz-
baves, ekspluatacijas drosibas un stabilitates nodro$inajuma
principi. Baltijas valstu elektroenergijas parvades sistémas
operatoriem (PSO) naksies uznemties lielu dalu atbildibas
gan par uzstadito jaudu pietiekamibu, gan par energosistému
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frekvences regulésanu. Tas nozimé, ka daudzas funkcijas, kas
$obrid gulstas uz lielo Krievijas un Baltkrievijas PSO pleciem,
nodrosinot ari Baltijas valstu energosistému frekvences sta-
bilitati, paries Latvijas, Igaunijas un Lietuvas PSO atbildibas
joma. Lidz ar to rapém par tirgi konkurétspéjigu generéjoso
jaudu portfela veido$anu naks klat ari rapes par §i tirgus ik-
dienas funkcionésanas tehnisko stabilitati un ilgtspéju.

Sis jautajums tiesi sasaucas ar energodeficita parvarésanas
un transporta dekarbonizacijas tematiem. Baltijas valstim,
vismaz sakotnéja perioda péc 2025. gada, varétu but gra-
ti nodrosinat energosistémas stabilitati, ta¢u paredzams, ka
pieaugs elektroenergijas patérina apjoms, ja vismaz daléji (uz
elektrotransporta rékina) istenosies ieceres transporta sekto-
ra dekarbonizacijas joma.

Siltumapgades un
aukstumapgades problémas

E. Saicans uzsvéra $adus nakamaja desmitgadé parvara-
mos izaicinajumus siltumapgades joma (tostarp centralizétaja
siltumapgadé (CSA) un aukstumapgadé): novecojusas CSA
katlumajas un siltumtikli; siltumapgades decentralizacija; ne-
pietiekama jaunu patérétaju pieslégSanas CSA; neefektiva un
nepietickama AER izmanto$ana siltumapgadé; centralizétas
aukstumapgades trukums; lokala aukstumapgade, kura do-
miné individuali telpu dzesésanas risinajumi.

Latvija ienem tre$o vietu Eiropa aiz Islandes un Lietuvas péc
to iedzivotaju skaita, kuriem siltums tiek nodrosinats ar CSA.

ENERGIJA UN PASAULE
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NEKP 2030 mérku sasniegsanai noteikti sadi ricibas virzieni:

* &ku energoefektivitates uzlabosana;
* energoefektivitates uzlabosana un AER
tehnologiju izmantosanas veicinasana sittumapgade

* ne-emisiju tehnologiju izmantosanas veicinasana
elektroenerdijas razosana;
* ekonomiski pamatotas enerdijas pasrazosanas un

* energoefektivitates uzlabosana, alternativo deg-
vielu un AER tehnologiju izmanto3anas veicinasana
transporta;

un aukstumapgade un ripnieciba; paspatérina veicinasana;
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Dekarbonizacija

Energoefektivitate

Energétiska drosiba

lekséjas energijas tirgus

Pétnieciba, inovacija un konkurétspéja

Plana noteikto ricibas virzienu sasaiste ar Eiropas Energétikas savienibas dimensijam un to mérkiem

Savukart CSA pamata jabut efektivai un ilgtspéjigai siltumener-
gijas razoSanai. DiemzZél Sobrid misu valsti vairak neka 60%
katlumaju uzstadito iekartu ekspluatacijas ilgums parsniedz 15
gadus (vidéjais optimalais kalposanas ilgums - 10 gadi).

Problémas rada ari relativi lieli siltuma zudumi siltumap-
gades parvades un sadales tiklos Latvija. Vidéjie siltuma zu-
dumi $ajos tiklos 2018. gada sasniedza 11,7%. Lielaka dala
CSA sistému ir buvétas pirms vairak neka 25 gadiem, un atse-
vis$kos posmos siltuma zudumi ir visai ievérojami. Piemeéram,
Jékabpili siltuma zudumi sasniedz 14%, Daugavpili - 15,7%.
Lai gan Latvija ir saméra augsts CSA pieslégto klientu skaits,
$obrid novérojamas aktivas siltumapgades sektora decentrali-
zacijas tendences, lidz ar to arvien palielinas lokalas un indi-
vidualas siltumapgades ipatsvars.

Neefektiva AER izmantos$ana ka CSA sistémas, ta lokalaja
un individualaja siltumapgadeé ir viena no butiskam nozares
problémam, ko nakamajos desmit gados bus nepieciesams
parvarét. Sobrid AER resursu joma visos Latvijas siltumap-
gades segmentos dominé koksnes biomasa; salidzinosi loti
neliels siltumapgades apjoms tiek nodro$inats, izmantojot
biogazi. Koksnes biomasa ir nozimigakais vietéjais kurina-
mais, kuru Latvija izmanto gan CSA, gan Ipasi individualaja
siltumapgade. 2018. gada masu valsti darbojas 306 katluma-
jas, kuras ka kurinamo izmanto koksnes biomasu. Savukart
individualaja siltumapgadé koksnes biomasa veido gandriz
80% no majsaimniecibas izmantotajiem energoresursiem.
Lai ari koksnes biomasa ir atjaunojams vietéjais resurss, kura
izmanto$ana nebut nav ierobezojama vai ka citadi "apkaroja-
ma", tomeér §1 musu valsti tradicionala energijas avota neefek-
tiva izmanto$ana rada visai iespaidigas SEG emisijas un tatad
- uzliek papildu slogu ekologijai.

Tikmeér ta dévétas "ne-emisiju tehnologijas" tiek izman-
totas nepietieckami. Piemeéram, individualaja un lokalaja
siltumapgadé vien neliela apjoma tiek izmantoti saules kolek-
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* energétiska drosiba, energétiskas atkaribas
mazinasana, pilniga enerdijas tirgu integracija un
infrastruktiras modernizacija;

o atkritumu un notekiidenu apsaimnieko3anas
efektivitates uzlabosana un SEG emisiju
samazinasana, resursu efektiva izmantosana un
SEG emisiju samazinasana lauksaimnieciba;

* ilgtspéjiga resursu izmanto3ana un SEG emisiju
samazinasana un (0, piesaistes palielinaana
zemes izmantosanas, zemes izmantosanas mainas
un mezsaimniecibas sektora;

o fluoréto siltumnicefekta gazu (F-gazu)
izmantosanas samazinasanas veicinasana;

* nodoklu sistémas "zalinasana" un draudziguma
pievilciguma energoefektivitatei un AER
tehnologijam uzlabosana;

* sabiedribas informésana, izglito3ana un izpratnes
veicinasana.

Avots: NEKP 2030, Ekonomikas ministrija

tori un siltumsukni. Tapat ari elektroenergijas ka siltuma avota
izmantosana ir nieciga — 2018. gada tikai 0,1% no visa Latvija
generéta siltuma tika sarazots, izmantojot elektroenergiju.

Lai gan klimata parmainu ietekmeé ir batiski palielinajusies
gada vidéja gaisa temperatiira un ari vasaras sezonas vidéja
gaisa temperatira, Latvija praktiski neeksisté centralizétas
aukstumapgades (CA) joma. CA ir vienkarss, dross un kom-
fortabls noslégta cikla process, kas rada mazu vides piesar-
nojumu, tomér musu valsti telpu dzesésanai parasti tiek iz-
mantotas tradicionalas kondicioné$anas iekartas, kas, tapat ka
jebkura energoierice, rada papildu slodzi pilsétas infrastruk-
tarai un lokalu risindjumu gadijuma rada papildu CO, izme-
$us un trok$nu fonu. Tapéc ari CA joma nakamajos desmit
gados butu nepiecieSams panakt zinamu progresu — vismaz
meéginat realizét kadu no projektiem, lai nodemonstrétu CA
sistémas objektivas prieksrocibas.

E-mobilitate pasaulé, Eiropa un Latvija:
ko varam sagaidit

Ar elektromobilitates konceptu un §is jomas attistibas per-
spektivam Latvija un Eiropas Savieniba (ES) sédes dalibnie-
kus iepazistinaja AS "Latvenergo” valdes priekssédetajs, PEP
LNK viceprezidents Aris Zigurs. Vina prezentacija "Elektro-
mobilitate: attistiba $obrid un nakotnes tendences" aptvéra
plasu nozares attistibas un ar to saistito jautajumu spektru.

Elektromobilitates attistiba ir viens no perspektivakajiem
un straujak augosajiem transporta sektora dekarbonizacijas
virzieniem, kam, atsaucoties uz asociacijas Eurelectric prog-
nozém, laikposma lidz 2050. gadam paredzama svariga loma
ne tikai viegla autotransporta un dzelzcela, bet ari smaga un
juras (upju) transporta segmentos. Eurelectric prognozé, ka
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Ekonomikas ministrijas Enerdijas tirgus un infrastruktiiras departamenta direktors Edijs Saicans stasta par NEKP 2030 aktualitatem

ap 2050. gadu Eiropa 63% visu transportlidzek]u ka energijas
avotu varétu izmantot elektribu. Visstraujakais pieaugums, no
praktiski 0 $obrid lidz 93%, paredzams vieglaja autotranspor-
ta, tam seko kravas automasinu parvadajumi ar pieaugumu
no 0 lidz 43%. Mazaka izaugsme tiek paredzéta dzelzcela joma
- no 70 lidz 94%, jo daudzas Eiropas valstis jau $obrid vairak
neka 50% dzelzcelu ir elektrificéti. Vismazakais pieaugums,
no 0 lidz 11%, gaidams jaras transporta, kur elektromobilita-
tes ni$a varétu but isi juras parvadajumi ar nelieliem pasazie-
ru/kravas un pasazieru pramjiem.

Daudzas Eiropas valstis jau tagad tiek publiskotas ieceres
partraukt benzina un dizeldegvielas automasinu tirdznie-
cibu, vienlaikus ierobeZzojot $o transportlidzeklu izmanto-
$anu lielajas pilsétas. Pioniere un absolata lidere $aja joma
ir Norvégija, kas pazinojusi, ka, sakot no 2025. gada, valsti
tiks pardotas tikai jaunas automasinas ar elektrisko vai hib-
rida dzingju, savukart aizliegums izmantot ar tradicionala-
jam degvielam darbinamas automasinas valsts galvaspilsétas
Oslo ielas stasies speka 2030. gada. No tradicionalo degvielu
automasinu tirdzniecibas 2030. gada pilniba plano atteikties
Zviedrija, Danija, Niderlande, Slovénija un Irija, 2032. gada -
Skotija, 2040. gada - Francija un Lielbritanija.

An ES lielakie autorazotaji pievérsas
elektromobilitatei

Transporta dekarbonizacijas virziena tiesi elektromobilitates
segmenta lielaka vai mazaka intensitaté strada teju visi vadosie
pasaules un ES autorazotaji, un daudzas kompanijas izvirza vi-
sai ambiciozus meérkus jau tuvako piecu gadu periodam.

"Volvo" koncerns lidz 2025. gadam apnémies panakt elek-
troauto razo$anas Ipatsvaru 50% apjoma. "Nissan" lidz 2020.
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gadam apnémies palielinat ta dévéto "nulles emisiju auto”
apjomu lidz 20% no pardoto automas$inu apjoma. "Daimler"
auto klasta lidz 2025. gadam 15-25% no pardota apjoma jabut
pilniba elektrificétiem automobiliem, savukart "Volkswagen"
piedavajuma 2025. gada elektroauto javeido vismaz 25% no
pardota apjoma. "Audi" koncerns lidz 2025. gadam gatavojas
realizét ap 800 000 elektroauto un hibridauto, kas veido apme-
ram 50% no $1 razotaja jauno automobilu pardosanas apjoma.
"BMW" merki ir pieticigaki: tikai ap 15-25% no 2025. gada
pardota apjoma bus elektroauto vai uzladéjami hibridauto.
Tomer tendence ir skaidra — elektromobilitati praktiski visi
autorazotaji uzskata par vienu no perspektivakajiem nakotnes
transporta attistibas virzieniem.

Tomer, lai elektromobilitate klatu vel konkurétspéjigaka un
interesantaka Eiropas, tostarp Baltijas valstu, autobraucéjiem,
nepiecieSams uzlabot un paplasinat pieejamos autouzlades pa-
kalpojumus. Patlaban vérojama izteikti nevienmeériga uzlades
infrastruktaras izveide dazados ES regionos - to raksturo kaut
vai fakts, ka no 144 000 elektroauto uzlades punktiem, kas dar-
bojas ES teritorija, 76% atrodas vien Cetras valstis: Niderlande,
Vacija, Francija un Lielbritanija. Pieméram, Vacija un Lielbrita-
nija elektroauto uzlade pieejama attiecigi 27 459 (11,9 uzlades
punkti uz 100 km) un 19 076 uzlades punktos (4,5 uzlades pun-
kti uz 100 km), turpreti Latvija, Lietuva un Igaunija tikai 296
(0,5 uzlades punkti uz 100 km), 153 (0, 2 uzlades punkti uz 100
km) un 395 (0,7 uzlades punkti uz 100 km) uzlades punktos.

Direktiva par alternativo degvielu infrastrukturas ieviesa-
nu (2014/94/ES) rekomendg, ka ir nepiecies$ams viens uzla-
des punkts uz 10 automasinam. Ja turpmakos gados izaugsme
turpinasies tada pasa tempa, tad varam prognozet, ka Latvija
2030. gada elektrisko automasinu skaits jau tuvosies 40 tak-
stosiem. 2030. gada uzlades punktu skaitam ES valstis batu
japieaug vismaz lidz 2,8 miljoniem un apmeéram 4 tiakstosiem
no tiem vajadzétu darboties Latvija.
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Jaudu pietiekamiba un
uzlades infrastruktdras
attistiba

Izskanot prognozém par elektromobilitates
paredzamo straujo izaugsmi ES, biezi rodas
jautajumi: ka bus ar jaudu pietiekamibu arvien
augosa elektroauto parka uzturé$anai un vai
neradisies problémas ar automa$inu uzladi?
Ka prognozé AS "Latvenergo", jaudu pietie-
kamibu elektromobilitatei tiesi ietekmét ne-
vajadzétu. Paredzams, ka 75-80% elektroauto
ipasnieku izvélésies regulari veikt automasi-
nas uzladi majas, izmantojot 2-11 kW jaudas
pieslégumus. Viedas ierices iedzivotaji biezak
uzlade tajas diennakts stundas, kad ir zemaka
elektroenergijas cena, lidz ar to var paredzét,
ka 2030. gada majas veikta autouz-lade radis
vienlaicigu jaudas pieprasijuma pieaugumu
lidz 200 MW nakti.

Paredzams ari, ka 20-25% autobraucéju
uzladeés savus elektroauto diena, publiska tel-
pa arpus majas, izmantojot uzlades punktus ar
vidéjo jaudu 22 kW. Piemeéram, ja 2030. gada
vienlaicigi bus aiznemti 75% uzlades punktu,
tad dienas laika jaudas pieprasijums pieaug-
tu par salidzinosi nelielu apjomu, ap 60 MW.
Saskana ar pasreizéjam aplésém 2030. gada
Latvija bas ap 36 500 elektroauto, kuru ikga-
déjais elektroenergijas patérin$ veidos ap 0,1
TWh. Salidzinajumam, ja viss valsts autoparks
tiktu parveidots par elektroauto, tad ikgadéjais
elektroenergijas patérina kapums butu daudz
ievérojamaks, sasniedzot 3 TWh jeb apme-
ram 45% no Latvijas padreizéja vidéja ikgadéja
elektroenergijas patérina.

Runajot par uzlades punktu attistibas per-
spektivam ES un Latvija, A. Zigurs noradjja,
ka patlaban dominé divas uzlades infrastruk-
taras izveides stratégijas, kas orientétas uz
parklajumu un patérinu. Tas atskiras tadéja-
di, ka uz parklajumu orientéta pieeja balstas
servisa pieejamibas nodro$inajuma pat tajos
regionos, kur pieprasijuma raditaji pagaidam
nav Ipadi augsti, savukart uz patérinu orien-
téta pieeja ka attistibas prioritati izvirza pas-
reizé&jo un tuvaka nakotné prognozéto piepra-
sjumu. Patlaban ar uzlades infrastruktaras
attistibu galvenokart nodarbojas tris ieinte-
resétas puses — autorazotaji un to apvienibas,
energokompanijas un jaunie pakalpojumu
sniedz&ji jeb elektromobilitates servisa uz-
némumi un katra no tam izvélas savu uzla-
des infrastruktiiras paplaginasanas stratégiju.
Latvija tiek izmantotas abas stratégijas: pirmo
pieeju parstav Celu satiksmes drosibas direk-
cija, bet otro - energokompanijas, pieméram,
AS "Latvenergo".
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Vajag ne tikai ideologisku, bet
ari praktisku pamudinajumu

Latvija un Baltija, ka atzina A. Zigurs, elektro-
mobilitates straujakai attistibai ir nepiecie$ams
ne tikai ideologisks, bet ari "taustams” pamudi-
najums - proti, elektroauto cenu samazinajums,
lai arvien vairak autobraucéju, izvértéjot jaunu
spékratu iegades iespéjas, palukotos $aja virzie-
na. Pagaidam $1 ni$a Baltijas regiona uzskatama
par visai ekskluzivu, jo elektroauto ir salidzino-
§i dargi, un $aja joma vél nav izveidojies lietotu
auto tirgus. Tadéjadi lielakas ceribas $is jomas
"uzravienam" nakamajas desmitgadés saistas ar
akumulacijas tehnologiju attistibu un akumu-
latoru izmaksu samazinajumu, kas ietekmeés
elektroauto cenu kritumu un radis labakus to
ekspluatacijas parametrus (lielaku nobraukumu
ar pilnu akumulatora uzladi). Diemzél citi at-
balsta pasakumi elektromobilitates veicinasanai
ipasu labumu nesniedz: pieméram, 5000 EUR
(vai pat nedaudz lielaka) dotacija jauna elek-
troauto iegadei, ko piedava vairakas ES valstis,
batiski neveicina to popularitati un pardosanas
apjoma pieaugumu, jo §1 dotacija, salidzinot ar
jauna elektroauto iegades izmaksam, ir nelie-
la. Vismaz pagaidam ta nestimulé privato auto
ipa$niekus nomainit vecas tradicionalo degvielu
automasinas pret jauniem elektromobiliem.

Tapéc atliek cerét uz akumulacijas tehno-
logiju talaku pilnveidi un izmaksu samazina-
jumu. Jau laika perioda no 2010. lidz 2018.
gadam bija vérojams loti strauj$ akumulatoru
izmaksu kritums - no 1150 ASV dolariem uz 1
vienibu kWh lidz 176 ASV dolariem uz 1 vie-
nibu kWh (jeb 6,5 reizes), tomér, lai padaritu
elektroauto pievilcigakus un tirga konkurét-
spéjigakus, to izmaksam veél ievérojami jasa-
mazinas. Tas nozimé, ka jaklast letakiem ari
akumulatoriem. No ES skatpunkta, autoindus-
trijas segmenta jabeidz dominét akumulatoru
tehnologiju avotam - Austrumazijas valstim.
Pretéja gadijuma visa elektroauto razo$ana ES
turpinas but pilniba atkariga no akumulatoru
piegadém no treSajam valstim.

Tadéjadi, lai nodrosinatu ES elektromobili-
tates izraviena nakamo soli, Eiropas Komisija
2019. gada 9. decembri apstiprinaja atbalsta
programmu pa$maju elektroauto akumulato-
ru razotajiem. Programmas ietvaros paredzéts
sniegt atbalstu akumulatoru razotajiem sep-
tinas dalibvalstis (17 uznémumu konsorcijs),
investéjot izpété un inovacijas visos akumula-
toru dzives cikla posmos. Eiropas Komisija cer,
ka tas finansétas aktivitates 3,2 miljardu EUR
apjoma papildinas privatas investicijas ap 5
miljardu EUR apjoma.

Leo Jansons
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Infrastruktaras ekspansijas prognoze Latvijai — publiskie uzlades punkti

Latvija - 296
0,5/100 km

76% no visiem Eiropa pieejamajiem uzlades punktiem atrodas 4 valstis:
Niderlandé, Vacija, Francija, Lielbritanija

Uzlades punkti ES valstis: Uzlades punktus attista:
paslaik 144 takst. autoraZotaji un to apvienibas
2030. gada - vismaz 2,8 milj. energokompanijas

e-mobilitates servisa uznémumi

Publiskie uzlades punkti 2018. gada

ENERGIJA UN PASAULE EFIT
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